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Gender Mainstreaming im Verkehrswesen Einflhrung

Begriffsbestimmungen

Gender bezeichnet die sozial und kulturell gepragten Geschlechter-
rollen von Frauen und Mannern — sie sind (im Gegensatz zum
biologischen Geschlecht Sex) erlernt und damit veranderbar.

Mainstream (Hauptstrom) meint die vorherrschenden Handlungs-
und Einstellungsmuster in einer Organisation, einer Verwaltung oder
einem Unternehmen.

Gender Mainstreaming ist eine prozessorientierte Strategie, mit der
die Geschlechterrollen in allen Lebensbereichen bericksichtigt und
zum selbstverstandlichen Bestandteil des Handelns werden sollen.
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Die Implementierung von Gender Mainstreaming im
Verkehrswesen bedeutet, dass jede Entscheidung (zur Planung,
Bemessung und Gestaltung von Verkehrs-systemen und -anlagen,
zur Verkehrsinfrastruktur, etc.) daraufhin tberprift wird, ob sie der
Chancengleichheit von Frauen und Mannern hinderlich oder
forderlich ist.
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Hintergrund

« Mitte der 80er Jahre: Thematisierung der Unterschiede zwischen Frauen
und Mannern hinsichtlich ihrer Anforderungen an Stadtstruktur, Verkehrs-
systeme, oOffentliche Raume, etc.
=» Berilcksichtigung der besonderen Anforderungen von Frauen

« Mitte der 90er Jahre: Weg vom Fokus der besonderen Lebenssituation von
Frauen hin zur Gesellschaft in ihrer Gesamtheit
=» Unterschiede zwischen Frauen und Mannern sind bedingt durch die
sozialen Rollen (Gender), die daraus resultierenden Anforderungen sind
durchgangig zu integrieren (Gender Mainstreaming)

« 1999 Amsterdamer Vertrag (EU-Vertrag)
= Verpflichtung der Mitgliedstaaten zu einer aktiven Gleichstellungspolitik
Im Sinne des Gender Mainstreaming

- Ubernahme in nationales Recht der Mitgliedsstaaten

®
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Grundannahmen | ponleueter omne
Einkauf
. . ) Sport
Die Geschlechterrollen beinhalten Arb.ey"\' /5
° ErwerbsarbEIt - —'——\—-. = Wohnung = = = = =

« Erziehungsarbeit

 Hausarbeit (z. B. Kochen, Putzen)

« Versorgungsarbeit (z. B. Einkaufen)

« Betreuungsarbeit (z. B. von Familienangehérigen)

=» Die Lebenssituationen von Frauen und Mannern unterscheiden sich
hinsichtlich Bedeutung und Umfang der verschiedenen Arbeitsfelder.

=> Die Bewaltigung der daraus resultierenden Aufgaben fuhrt im
Verkehrsalltag zu unterschiedlichen Mobilitatsmustern (Wegeketten)
und unterschiedlichen Anforderungen an die Ausgestaltung der
Verkehrssysteme.
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Grundannahmen Il

Personengruppen mit Einfluss auf die Geschlechterrollen
« Kinder im Haushalt '
« Jugendliche im Haushalt

- Altere Familienangehorige

« Familienangehdrige mit Mobilitats-
einschrankungen

=» Der Umfang der Erziehungs- und Betreuungsarbeit ist wesentlich
beeinflusst von den Rahmenbedingungen zur Mobilitatsbewaltigung
der 0. g. Gruppen.

=» Diese Rahmenbedingungen gehoéren zu den Grundlagen von Gender
Mainstreaming im Verkehrswesen und fuhren in Teilbereichen zu
einer Erweiterung der ,Mobilitats-Perspektive” unter Einbeziehung

der 0. g. Gruppen
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Erwerbstatigkeit in Deutschland
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Wochenarbeitszeit in Erwerbstatigkeit in Deutschland

Wochenarbeitszeit der Manner
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Quelle: Statistisches Jahrbuch 2009
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Zeitbedarf fur unbezahlte Arbeit bei der Arbeitsteilung

von Paaren
| | | Unbezahlte Arbeit ist:
ohne Kinder. beide | Frauen 03:p6 * Unterstitzung, Pflege und
erwerbstatig KArHer 02:33 Betreuung von Haushalts-
‘ mitgliedern

. * Einkaufen und Haushalts-

. . Frauen 051 organisation (incl.
mit Kindern, beide ; Zeitbedarf fir Wege)

enwerbstatig Manner 02:43 « Handwerkliche Tétigkeiten

i * Haus- und Gartenarbeit

mit Kindern, nur Frauen 07:2D
Ehemann erwerbstatig MAaRrAor 03:03
ohne Kinder, beide | Frauen 0516
nicht erw., Gber 60
Jahre Manner 04:11

| | | l Stunden
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 0800 08:00 je Tag

Quelle: Statistisches Bundesamt, 2003
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Datengrundlagen zur Mobilitat der Bevdlkerung

=» Mobilitat in Deutschland MiD

Bundesweite Haushaltsbefragung zum Personenverkehr (2002, 2008)
iIm Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Erhobene Daten:
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Alter, Geschlecht, Erwerbstatigkeit, Kinder im Haushalt, etc.
Fuhrerscheinbesitz, Pkw-Besitz und Pkw-Verflugbarkeit
Anzahl, Zeitpunkt und Dauer von Wegen

Wegeziele (Adresse)

Wegezwecke (Beruf, Ausbildung, Einkauf/Versorgung, private
Erledigung, Begleitung, Freizeit)

Verkehrsmittelnutzung (Pkw selbstfahrend / mitfahrend, OPNV
differenziert nach Schiene und Stral3e, Fahrrad, zu Ful3)

Mai 2011
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Genderdifferenzierte Datengrundlagen zur Mobilitat

=>» ILS Dortmund: Sonderauswertung der Untersuchung
,Mobilitat in Deutschland 2008

Untersuchte Referenzgruppen

« Erwachsene alleinlebend

 Erwachsene aus Haushalten ohne Kinder
« Erwachsene aus Haushalten mit Kindern
« Alleinerziehende Erwachsene

®
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FUhrerscheinbesitz nach Geschlecht und Alter

100%

80%

60%

40%

20%

Alter

18 - 29 30-39 40 - 49 50 - 59 60 - 64 65-74 Alter als
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M Frauen B Manner
Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008
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Entwicklung FUhrerscheinbesitz

(%)
100

90

80 ‘
70
60
50
30 :
20 :
10 :
0 ;
o fer} o)) » < < 5
= © < ITs) © ~ L
© @ %) ) @ @ m
; o o o rs) o o
& g C 2 3 8 S
K] n
o ~
©

Quelle: Mobilitat in Deutschland 2002 und 2008
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Pkw-Verfugbarkeit nach Geschlecht und Alter
(Angabe ,,Pkw jederzeit verfugbar)
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008

AK 1.1.1 Gender und Mobilitat FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR
Folie 14 Mai 2011

STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN @




Gender Mainstreaming im Verkehrswesen Einflhrung

Verteilung der Wege nach Wegezwecken

dienstlich
3%

Arbeit
12%

Arbeit
15%

Ausbildung

0,
6% dienstlich

9%

Ausbildung
7%

Begleitung

0,
10% Begleitung

7%

Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008
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Verkehrsmittelwahl erwerbstatiger Menschen nach
Lebenssituation und Geschlecht

100% -~
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? 3 ? 3 ? 3 Q 3
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008
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Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008
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Exkurs Soziale Sicherheit

» Soziale Sicherheit / soziale
Unsicherheit bezieht sich auf die . gute Erreichbarkeit
Gestaltung der gebauten Umwelt (kurz, attraktiv, sicher)

Kriterien sozialer Sicherheit:

» Begreifbarkeit

« Soziale Unsicherheit wird als eine (ibersichtlich, einsehbar)

Verminderung der Lebensqualitat

« ausreichende Beleuchtung
erfahren

» soziale Kontrolle

« Der Begriff enthalt Merkmale (Belebung durch anwesende
Menschen)

— der Aneignhung von Raumen
— der Akzeptanz von Verkehrsanlagen
— des subjektiven Sicherheitsempfindens

» gute Orientierung

* keine dunklen Ecken
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Exkurs Soziale Sicherheit e

* Fehlende Soziale Sicherheit schrankt
die Mobilitatschancen grol3er Bevol- .
kerungsgruppen ein 3 \

* Frauen und Manner unterscheiden sich
hinsichtlich ihres subjektiven Sicher-
heitsempfindens, besondere Probleme
haben altere Frauen

* Das subjektive Sicherheitsempfinden
wird wesentlich bestimmt durch:

— Problematische Gestaltungsmerkmale
,~Schlechter Zustand® des offentlichen Raumes
,2Jngunstige“ Nutzungsmerkmale
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Sicherheitsempfinden nach Verkehrsmittel und

Geschlecht (Personen ab 60 Jahren)

,Wie sicher fUhlen Sie sich in Bezug auf die Gefahr, einen Unfall zu erleiden?”
,Wie sicher fiihlen Sie sich vor Ubergriffen und Beléstigungen bei Dunkelheit ohne

Begleitung?”
100%
Antworten ,nicht sicher” oder ,,wenig sicher” in % =m=m_Belastigungen
90% _
=M=\ Belastigungen
0,
80% m_Unfall
70% ==\ _Unfall
60% - -
50% //
|
40%
30%
20% O e ge— ||
-
0% =
MIV ov Rad Fuld

Quelle: ILS 2010, eigene Erhebung
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Schlussfolgerungen aus der Datenlage

« Menschen mit Hausarbeits-, Erziehungs- und Familienpflichten
haben vielfaltigere Lebens- und Mobilitdtsmuster als Vollzeit
erwerbstatige Menschen ohne Familien.

 An der bezahlten Erwerbsarbeit und der unbezahlten Haus- und
Familienarbeit sind Frauen und Manner nicht ausgewogen
beteiligt.

« Hausarbeits-, Erziehungs- und Familienpflichten beeinflussen die
Mobilitat der Betroffenen erheblich. Die VerknlUpfung von
Aktivitaten in Wegeketten sind ein typisches Merkmal.

« Bei gleichzeitiger Erwerbsarbeit verscharfen sich die Probleme,
wenn die Pkw-Verfugbarkeit eingeschrankt ist.

 Frauen nutzen starker als Manner die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes.
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Schlussfolgerungen aus der Datenlage

* Menschen mit Hausarbeits-, Erziehungs- und Familienpflichten haben
einen hohen Nahraumbezug. Die eigenen Fil3e und das Fahrrad sind
insbesondere auf Versorgungswegen wichtige Verkehrsmittel.

* Frauen sind — trotz ihres hohen Nahraumbezuges - zu allen Tageszeiten in
der ganzen Stadt unterwegs. Daraus ergeben sich spezifische Bedirfnisse
an die raumliche und zeitliche Erreichbarkeit der Infrastruktureinrichtungen.

« Frauen und insbesondere Seniorinnen meiden aus Angst vor Ubergriffen
bestimmte Orte oder verzichten auf Aktivitaten zu bestimmten Zeiten.
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Anforderungen an eine gendergerechte Verkehrs-
planung

« Sie muss die Vielfalt der Lebensmuster von Menschen mit Hausarbeits-,
Erziehungs- und Familienpflichten beachten und soll sich bei der Aus-
gestaltung der Verkehrsangebote nicht nur an Vollzeit-Erwerbstatigen
orientieren.

« Sie muss auf einer geschlechts- und lebenssituationsspezifisch differen-
zierten Datenbasis aufbauen.

« Sie darf nicht nur das mehrheitlich von Mannern genutzte Verkehrsmittel
Pkw mit MalRnahmenkonzepten férdern, sondern muss die von Frauen,
Kindern und alteren Menschen mehrheitlich genutzten Verkehrsmittel des
Umweltverbundes attraktivieren.
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Anforderungen an eine gendergerechte Verkehrs-
planung

« Sie muss dafir sorgen, dass sich Kinder und altere Menschen (oft mit
Mobilitdtseinschrankungen) sicher und eigenstandig im o6ffentlichen Raum
bewegen kénnen. Damit kann Erziehungs-, Betreuungs- und Versorgungs-
arbeit deutlich erleichtert werden.

« Bei MalRnahmen fir den nicht-motorisierten Verkehr ist den unterschied-
lichen Nutzungsanforderungen Rechnung zu tragen, z. B. Angebote im
Radverkehr nicht nur fir die schnelle Frau auf dem Weg zur Arbeit
bereithalten, sondern auch fir den langsamen Vater mit Kind und Gepack.

|
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Anforderungen an eine gendergerechte Verkehrs-
planung

* Die Wechselwirkungen zwischen Siedlungsstruktur, Infrastrukturangeboten
und Verkehrsangeboten sind zu beachten und gezielt zu steuern (Stadt der
kurzen Wege).

« Der Nahraumbezug gerade von Menschen mit Hausarbeits- und Familien-
pflichten ist zu beachten, die Sozial- und Aufenthaltsfunktion des 6ffentlichen
StralRenraums in Wohnquartieren ist zu starken.

» Frauen, Kinder und altere Menschen sind als Hauptnutzungsgruppen
Expertinnen im Umgang mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. lhre
Kenntnisse und Erfahrungen mussen in die Planung einfliel3en.
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