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Ziele gendergerechter Radverkehrsplanung

* Flachenhafte Erschliel3ung von Siedlungsgebieten mit dem Fahrrad

« Sicherung der Erreichbarkeit wichtiger, genderrelevanter Ziele mit
dem Fahrrad

« Schaffung bedarfsgerechter Anlagen und Infrastruktur
« Erleichterung der Bewaltigung von Wegeketten

« Minimierung der Notwendigkeit der
Begleitung anderer Personen und
Erleichtern der ndtigen Begleitung

* Auch Fahranfangerinnen und -anfangern,
Ungeulbten, Personen mit erhGhtem Sicher-
heitsbedurfnis, etc. Radfahren ermdglichen
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Mobilitatsmerkmale

 Wegeketten als herausragendes Merkmal von Personen, die im
Verkehrsalltag Erwerbstatigkeit, Erziehungs- und Betreuungsarbeit
miteinander kombinieren (mussen)

« oft zusatzlich mit Begleitung anderer bzw. durch andere Personen

* Erh6hung der Komplexitat der Alltags-
mobilitat bei Benutzung des Fahrrads
als Verkehrsmittel

*  Wohnumfeld als Aktivitatsschwerpunkt
bei Kindern und alteren Menschen
(kurze Wege)
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Mobilitatsmerkmale

« Orientierung bei der Routenwahl an der ungelbtesten begleiteten
bzw. begleitenden Person.

» Gezielte Planung aller Teiletappen einer Wegekette im Voraus
=>» Flexibilitat und logistischer Aufwand
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Fahrradbesitz nach Geschlecht und Alter
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008.
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Verkehrsmittelwahl Erwachsener bezogen auf dle Wege
nach Lebenssituation und Geschlecht
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008.
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Radverkehr

Nutzungshaufigkeit Fahrrad nach Geschlecht und Alter
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008.
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Verteilung der Wege mit dem Fahrrad nach Wegezwecken
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Quelle: ILS 2011, eigene Berechnungen nach MiD 2008.
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Zielgruppen und ihre Anforderungen

Die Zlelgruppe
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Altere Menschen als Radfahrende

Radverkehrsanteil

Frauen Manner
65 — 74 Jahre 10 % 11 %
Ab 75 Jahre 7% 7%

Quelle: MID 2008.

Verkehrssicherheitssituation

« Schwerere Unfallfolgen als bei Jingeren
« Hoherer Antell Alleinunfalle

» Unfallursachen:
— Stirze beim Auf- und Absteigen
— Schlaglécher, Bordsteinkanten
— Umschauen beim Linksabbiegen
— Abrutschen von Pedalen
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Radverkehr

Altere Menschen als Radfahrende

Hinweise flr die Planung

Uberschaubarkeit, Sicherheit, Sauberkeit
gewahrleisten

Anforderungsgerechte Gestaltung
— ebene Oberflachen
— Beleuchtung

— keine Hindernisse

Anbindung wichtiger Ziele wie Einzelhandel

und Einrichtungen fur Altere im Quartier

Sicherstellung eines regelmaligen
Unterhalts der Radverkehrsanlagen
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Radfahren mit Kindern

« Selbstandig: Ein oder mehrere Kinder
fahren auf eigenen Fahrradern.

« Tellselbstandig: 1 Kind fanrt auf Trailer-,
Anhangebike oder Eltern-Kind-Tandem.

» Unselbstandig: Transport von 1-2 Kindern
mit dem Rad in Kindersitz, Anhanger oder
Cargobike.

» Begleitet: Ein oder mehrere Rad fahrende Kinder werden mit dem
Rad begleitet (z.B. Weg zu/von Schule, Kita, Freizeitaktivitaten).

» Begleitend: Ein oder mehrere Rad fahrende Kinder begleiten andere
Rad fahrende Personen auf deren Wegen (Begleitung als Haupt-
wegezweck).
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Eigenstandige, sichere Mobilitat von Kindern und
Jugendlichen fordern: Beispiel Schulweg

« Fahrrad-Pooling (auf festen Strecken nach
Fahrplan in Begleitung Erwachsener zur
Schule radeln)

» Schulwegplane + Kinderstadtteilplane

» Verkehrssichere Schulwegrouten

Radschulweggrundplan
Johann-Gottfried-Herder-Gymnasium

Zelchenerkidrung

* Verkehrssichere Gestaltung von
Schulumgebungen

» Geeignete und ausreichende Fahrrad-
parkmaoglichkeiten im Schulbereich

» Schulverkehrsplane Quelle: GDV, 2008 (www.udv.de)

) STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
Folie 13 Februar 2015




Gender Mainstreaming im Verkehrswesen Radverkehr

Radfahrkompetenz vermitteln

Fahrradfahrtraining ftr alle Altersklassen und Bevdlkerungsgruppen:
- fur Kinder + Jugendliche: intensivieren + Ubungsmdglichkeiten
schaffen,

- fur spezifische Zielgruppen, z. B. Eltern mit Kindern, Altere,
Ungelbte, Fahren mit Pedelec/ E-Bike,

« fur Frauen mit Migrationshintergrund (als Teil der Integrationspolitik)
und zur signifikanten Erhdhung ihrer Mobilitatschancen.

8 - ‘
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Fahrradtypen und Zubehor
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Anforderungen an die Netzgestaltung

Grundsatze und Leitlinien

« Das Alltagsnetz sichert die flachenhafte Erschlie3ung unter
Bertcksichtigung des Freizeit-Radverkehrs.

« Das Netz bezieht alle relevanten Quellen und Ziele ein
(Erreichbarkeitssicherung).

« Das Netz berlcksichtigt die Anforderungen wichtiger Nutzungs-
gruppen (Kinder/ Jugendliche, Erwachsene, altere Menschen und
Freizeitradler).

« Das Netz bietet sichere, bequeme und mdglichst direkte Wege.

« Das Netz ist in regionale und touristische Radverkehrsnetze
Integriert.
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Netzkonzeption

Netzhierarchie

 Hauptroutennetz (Trassen 1. Ordnung oder Stadtnetz)

Raster von durchgehenden Hauptverbindungen, Netzkategorie
innergemeindliche Radverkehrsverbindung IR Il (RIN 08), die
Hauptverbindungen schlie3en an das regionale Radverkehrsnetz an.

 Nebenroutennetz (Trassen 2. Ordnung oder Stadtteilnetz)

Verbindung typischer Ziele auf Stadtteilniveau, Netzkategorie
innergemeindliche Radverkehrsverbindung IR 1V (RIN 08).

« Touristische Radwege/ Freizeitverbindungen
starke Bedeutung flur den Uberdrtlichen Radverkehr und den stadtischen
Freizeitverkehr. In Abschnitten tibernehmen sie ebenfalls wichtige
Funktionen flur den Alltagsverkehr.
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Anforderungen an die Infrastruktur

« Ausreichende Breiten von Radverkehrsanlagen
(vgl. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA))

» Weitestgehende Vermeidung von gemeinsamen Ful3- und
Radwegen innerhalb der bebauten Ortslage

« Ausreichende Kurvenradien: fur lange/ schnelle/ zweispurige
Fahrzeuge

» Umlaufsperren mussen fahrend passierbar sein: auch mit Kinder-
oder Lastenanhangern, Cargobikes etc.

A O 0 i s 3
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Anforderungen an die Infrastruktur

Unterfihrungen

« Fuhrung mit moglichst geringen Rampenneigungen

« einsehbar, bei der Einfahrt soll das Ende maoglichst sichtbar sein
» Dbeleuchtet, moglichst auch am Tag

» keine unibersichtlichen Nischen
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Anforderungen ans Fahrradparken

* Abstellmdglichkeiten an der Wohnung und
allen wichtigen Zielen des Radverkehrs.

» Platzierung der Abstellanlagen
eingangsnah, bedienungsfreundlich mit
Gewahrleistung von Standsicherheit und
Wegrollsicherheit.

 Diebstahl-, Vandalismus- und Wetterschutz
(auch fur Gespanne).

» Vorhaltung zusatzlicher Flachen fur
Familienfahrzeuge bei allen
Fahrradabstellanlagen.
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Fahrradparken an wichtigen Zielen
An der Wohnung

« Eingangsnah, fahrend erreichbar, verkehrs-
sichere Zufahrt, bequemer Zugang
(ebenerdig oder Uber flache Rampe).

« Lademoglichkeit fur E-Bikes/Pedelecs

« Mehrzweckraum fur Fahrrader, Anhanger,
Kinder(spiel)fahrzeuge, Kinderwagen,
Schlitten etc..

An Haltepunkten / Haltestellen des OPNV

 B+R, Fahrradboxen, Fahrradparkhauser
oder Fahrradstationen mit Service,
je nach Nutzungsprofil und Grél3e
des Bahnhofs/ der Haltestelle.
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Fahrrad und offentlicher Verkehr: Fahrradmitnahme

Eolie 22 STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN

Personen sind z.T. darauf angewiesen,
das Fahrrad auch im Berufsverkehr in
offentlichen Verkehrsmitteln
mitzunehmen. Ausschlusszeiten sollten
moglichst vermieden werden.

In Nahverkehrsziigen und S-Bahnen sind  juss=
ausreichend grosse Mehrzweckbereiche —
erforderlich mit Fixierungsmaoglichkeit des
Fahrrads/ der Fahrzeuge, mit breiten
Turen und Niederflureinstieg.

Strassenbahnen, wenn nicht niederflurig,
konnen mit Mehrzweck-Niederflur-Mittel-
teilen nachgertstet werden; Busse sollten
Uber Mehrzweckstellplatze verfligen.
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Fahrrad und offentlicher Verkehr: Bahnsteigzugang

« Zugang madglichst tber Rampen in voller Breite.

« Zweiteilige Rampen fur Kinderwagen oder Rollstthle sind fur
Gespanne (vorn ein - hinten zweispurig) nicht geeignet.

» Aufziige miussen ausreichend gross sein flr mindestens einen
Erwachsenen und ein Kind mit je einem Fahrrad, Cargobikes und
Gespanne.
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Fazit

« Radfahren ist gesund, umweltfreundlich, leicht zuganglich,
kostenguinstig und macht Spal3!

« Die Verfugbarkeit Gber ein Fahrrad tragt zur Mobilitatssicherung bei
und ermoglicht die soziale Teilhabe.

« Das Radverkehrssystem muss so gestaltet sein, dass sich sowonhl
ungetbte und altere Personen sicher fuhlen als auch eine sichere
Begleitmobilitat moglich ist.

« Spezifische Bedarfe der Gendergruppen beim Fahrradparken und
bei der Verknuipfung mit dem OPNV mussen starker berticksichtigt
werden.
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