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Zur Durchlassigkeit von Autobahnen
fur flugunfahige Laufkafer

Einfuhrung Bodendichte

>> Autobahnen stellen fur bodengebundene Kleintiere ein Ziele des F&E waren u.a.: Para"elbauwerke

unuberwindbares Hindernis dar und fuhren zu einer « die biologische Durchl3ssigkeit von BundesfernstraRen am Beispiel | | )
vollstandigen Isolation von Populationen. << flugunfahiger (brachypterer) Laufkafer zu ermitteln, Schall-, Sichtschutz- sowie Betonschutzwande

Ungeeigneter Lebensraum und erhohtes Mortalitatsrisiko lassen . Faktoren zu priifen, welche eine Querung beeinflussen sind die am haufigsten verwendeten F)odendich—
diese verbreitete These plausibel erscheinen. Unter dieser Pramisse ten Bauwerke an Stralsen. Vor allem flr boden-

. . . * Auswirkungen der Barriere auf die Populationen von Arten und L - TR :
stunde der Anlage weiterer Barrieren an Stralden aus naturschutz- J P gebundene Kleintiere wird mit diesen die Durch-

deren |solation abzuschatzen und

fachlicher Sicht wenig entgegen. Die Erhaltung einer etwaigen Rest- ) | Iéssigkeit von Autobahnen zusatzlich erheblich

Querungsrate bliebe so Uber tausende StraRenkilometer ganzlich * Empfenlungen fur den Strafsenbau und die Stralsenunter-haltung gemindert.

unbeachtet. abzuleiten. Die Bodenfallenbeifdnge eines derart abge-
Hierzu fanden von 2009-2011 feldbiologische Studien an Autobahnen selirrien Mitalsraiiens wirden mih dener ale
sowle experimenteller Versuche zum Verhalten der Tiere im Verkehr seradbbarEn. Urverseuien Absdr e des
Statt.

Straldenverlaufes verglichen (Abb. 6).

Bel fast allen ausgewerteten Tiergruppen lagen
deutlich reduzierte Fangzahlen auf dem verbau-

_ Insgesamt wurden 117 Laufkaferarten erfasst: Damit ergibt sich ein Wald-Saum-Mlittel- . . e .
AUtObahn Querungen 98 auf den Mittelstreifen und 102 in den Sau-  streifen-Verhaltnis von 100:10:1. => 1% der fnntel\i/ll'Btﬂsigeol/fenevoerhSS;SZZTEZ&ZZ:&:?
Wer die Straldenmitte erreicht, der vermag men und \Waldern. Obwohl die Fallenstandorte brachypteren Carabidae aus dem Wald gelang Autobahnstrec?kgegn%Abb 7)
auch die zweite Halfte zu Uberwinden. Unter  nur einen Bruchteil der potenziellen Querungs- eine Teilguerung der Autobahn. Das ist nicht o
dieser Annahme wurden auf sieben Abschnit- strecke darstellen, konnten von 15 Brachypte- viel? Doch, das ist es! Denn man bedenke, Neben der Wirkung als Migrations-Barriere kon-
ten in Sachsen und Niedersachsen (A13, A4,  ren der Referenzflachen 9 Arten auch auf dass nur ein kleiner Tell der Populationen Uber- nen bodendichte Schutzwande zudem erheb-
A14 und A2) Bodenfallen auf Autobahn-Mittel- Mittelstreifen nachgewiesen werden (Abb. 2). haupt abwanderungswillig ist. Die Erfolgs- liche Fallenwirkung entfalten und die Mortalitat
streifen installiert. Zur Abschatzung des Arten- Die ubrigen Arten waren sehr selten und chancen der faktischen Querungsversuche erhohen.
potenzials im Umland kamen weitere Fallen-  damit die Chance eines Fundes minimal. Die  (bereinigt von den Standorttreuen) durften
serien in den Saumen und den angrenzenden Individuen-Fangzahlen der brachypteren Arten deutlich hoher liegen. ,;3;2»{

Waldern zum Einsatz (Abb. 1). Die Verkehrs-  fallen mehrheitlich bereits vom Wald zum Unter der Voraussetzung individuenstarker S |
starken betrugen zwischen 41.045 Kfz/24h Saum erheblich ab (nur ca. 10% der \Waldfan- Populationen kénnen selbst wenige Querung-
(Stufe 2) bis 88.320 Kfz/24h (nahe der hoch- ge). Die Fangrate auf den Mittelstreifen en eine genetische Isolation erfolgreich verhin-
sten Stufe 6). betragt ebenfalls im Durchschnitt 10% derer  dern oder zur Neubesiedlung verwaister
der Saume. Habitate fiihren.
2 L gl m ez .,9‘ - Abb. 2: Durchschnittlicher Brachyptere der Mittelstreifen, Sdume und Wilder
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Verhalten im Bekannt ist ferner, dass bei 75% der brachyp- & D
teren Carabiden von einer uberwiegend Abb. 7 : Individuenfangzahlen (%) auf Autobahnmittelstreifen
Stra BenverkEhr | nocturnalen Lebensweise (21.00 - 4.00 Uhr) mit und ohne bodendichter Parallelbauwerke

ausgegangen werden kann. Die Aktivitats-
muster am Beispiel von drel typischen Arten
zelgen einen gegensatzlichen Verlauf zum

Carabus nemoralis wurde dem fahrenden Ver-
kehr ausgesetzt, um sein aktives Verhalten
und die passiven Ablaufe zu beobachten. Die

Tiere wurden in gestaffelten Geschwindig- Tagesgang der Verkehrsstarke (Abb. 5). SChIUSSfOlgerungen

keiten (70 - 170 km/h) von einem PKW Uber- S * . . . .

ollt (Abb. 3) Abb.3 : Testfahrten zum Verhalten von Laufkafern im Verkehr Autobahnen stellen eine erhebliche Barriere fur
| bodengebundene Kleintiere dar, sind aber fiir

.. Verkehrsdichte und Aktivitatsmuster _ _ .
Bel einem Tempo von 160-170 km/h wurden typischer flugunfahiger Carabidae die untersuchte Artengruppe nicht uniber

nur 40% der Tiere verwirbelt (Abb. 4). Dies 20— P 100  relative windbar. Besonders fiir (noch) verbreitete Arten

war auch der aktiven Reaktion der Kafer verkehrsdienre sollte ihre Durchlassigkeit Uber weite Strecken
geschuldet: Bel Naherung des PKW stoppten
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est. Sogar wenige cm neben einem Rad war /W00 L i it indivi -
diese Reaktion erfolgreich. Eine Querung ist EaSf & o o 0 —Abax mL;SS b(: SeElatene"n ﬁrten m't_'“d'V'dUge” blich
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Spatschaden konnten nach anschlieldender i i
P . | Drifedistany dgr Populatlonen qusgeg_gngen werden. Eur
Terrarleﬂha|tung ﬂICht feStgeSte”t Werdeﬂ. d|ese S|nd popu|at|onsstutzende und habrtat_
Abb. 4 :Verwirbelung von C. nemoralis in Abhangigkeit Abb. 5: Tagesdynamik von Verkehr und Laufkafern T
von der Fahrgeschwindigkeit relative Verkehrsdichte: = maximaler stindlicher Verkehr (BASt) verbessernde Malénahmen ﬂOt|g.

der Zeitscheiben ,Tag” (6.00 - 18.00 Uhr = 100%),

,Abend” (18.00 - 22.00 Uhr) und ,,Nacht” (22.00 - 6.00 Uhr)
Laufkafern-Arten = Aktivitatsanteil (%) innerhalb des beobachteten
Zeitabschnittes (1-3-stlindig)(THIELE & VWEBER 1968).
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