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© Ed Hawkins / Quelle: https://showyourstripes.info/s/globe
Globale Jahresdurchschnittstemperatur 1850-2021 — Skala von 6,6 Grad Celsius (dunkelblau) bis 10,3 Grad Celsius (dunkelrot)
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Dürresommer: Brandenburg, Australien/Kalifornien brennt
Starkregen und Überschwemmungen –Ahrtal, Pakistan

Die Erde erhitzt und wir sind drauf und dran uns selbst auszurotten. Die Erde kann gut ohne den Menschen weiter existieren, wir Menschen brauchen aber die Erde zum (über)leben.
Kipp-punkte z.B. 
Thwaits-Eisschild in Antarktis hält sich nur noch „mit den Fingernägeln“ (Mitte September 2022)/ Weltuntergangsgletscher. Abschmelzen läßt Meeresspiegel um 66 cm steigen

IPCC Klimabericht aufrüttelnd: Vermutlich muss noch viel mehr getan und schneller getan werden, um das Parisziel die Erderhitzung auf unter 1,5 Grad zu begrenzen zu erreichen. Im Spiegel kann man nachlesen, wie der aktuelle Wert aussieht
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Danke für die Einladung
UBA auch aktiv in FGSV z.B. Güterverkehr aber auch AG 1.1
Kollegiale Atmosphäre loben und Klimaschutzbemühungen unterstützen  E-Klima Aktivitäten hervorheben


Wo liegen die
Herausforderungen beim
Klimaschutz im Verkehr?

Bild: Stefan Redel / Fotolia.
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Verkehr ist fur ein Funftel der deutschen Treibhausgasemissionen
verantwortlich und tragt gegenuber 1990 wenig zur Reduktion bei

Anteil der Treibhausgasemissionen nach Sektoren des Entwicklung der Treibhausgasemissionen
Klimaschutzgesetzes (KSG) im Jahr 2021 nach Sektoren des KSG 1990-2021
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Zusatzinfo:
Anteil Verkehr an Gesamtemissionen: 1990=13%  2019 (vor Corona): 20,5%
Bis 2019 lagen die Verkehrsemissionen auf dem Niveau von 1990. Nur durch Maßnahmen zur Eindämmung der Corona-Pandemie sind sie deutlich gesunken



Der StraBenverkehr ist fur den Grof3teil der THG-Emissionen im Verkehr
verantwortlich — Bedeutung des Guterverkehrs nimmt zu

1990
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Quelle: Umweltbundesamt 2021 (NIR).

* inkl. Schmierstoffen. - ** Kiisten -und Binnenschifffahrt (0. intern. Seeverkehr).



Vorführender
Präsentationsnotizen
Zusatzinfos:
Aufschlüsselung für 2021 liegt noch nicht vor. Daher Werte für 2020
Im Vergleich zu 2019 (nicht auf der Folie abgebildet) nimmt Anteil Pkw weiter ab (von 61 auf 59) und Lkw zu (von 26 auf 28). Könnte Trendfortschreibung oder Sondereffekt Corona sein.


Trotz der bisher beschlossenen MaBnahmen verbleibt im Verkehr eine
,Lucke* von 41 Mio. t CO,-Aquivalente im Jahr 2030

Minderung der Treibhausgasemissionen im Verkehr 2030
Wirkung der bisher beschlossenen Mainahmen

2019 | 164,3
2030 ohne MaRnahmen —# 157,3
CO2-Bepreisung | -7,8
EU-CO2-Standards Pkw + LNF -4,9
EU-CO2-Standards SNF 15,7
CO2-Spreizung Lkw-Maut -1}6
Absenkung der EEG-Umlage -1,8
Regenerative Kraftstoffe (RED II) -5,5
Férderung Schiene + OPNV + Rad 1,7
Forderung CO2-armer KFZ -1,7
Sonstige -0,2
Anderung Entfernungspauschale | +0,1
Projektion 2030 mit Mainahmen | S —126,4
Ziel 2030 |NENEEGEG—N S5

0] 50 100 150 200
Mio. t CO2-Aquivalente

Quelle: Oko-Institut et al.: Projektionsbericht 2021 fiir Deutschland.
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Nach neuem Klimaschutz-Referenzszenarios des BMWK (unveröffentlicht) beträgt die Lücke „nur“ noch rund 34 Mio. t CO2-Äq. in 2030 (2030: 119 Mio. t CO2-Äq.)


Die Lucke zwischen Treibhausgasminderungszielen nach Bundes-Klimaschutzgesetz
und projizierten Emissionen nimmt zu

Entwicklung und Zielerreichung der Treibhausgasemissionen in Deutschland
im Sektor Verkehr des Klimaschutzgesetzes (KSG)
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und 2021 von den spdter verdffentlichten offiziellen IST-Werten (griine Linie) ab.
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Auf dieser Folie sieht man gut die Entwicklung der THG-Emissionen seit 1990.
Bis 2019 keine Minderung
2020 und 2021 deutliche  Minderung v.a. durch Maßnahmen gegen Corona
2022 liegen die Kraftstoffabsätze in Q1 wieder 10% über Q1 2021
Außerdem sieht man die ambitioneirten Jahresziele für den Verkehrssektor laut KSG
Und die deutliche Verfehlung dieser Ziele mit den aktuellen politischen Maßnahmen
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Quelle: BAFA 2022



Vorführender
Präsentationsnotizen
Im ersten Halbjahr 2022 (Summe Q1 + Q2) lag die Menge abgesetzter fossiler Kraftstoffe rund 3% höher im ersten Halbjahr 2021

Juni / Juli / August: 9€-Ticket + Tankrabatt?
März – Mai: hohe Spritpreise? 


Quartalsbezogene Indikatoren zum Emissionsgeschehen

Trends ausgewahlter Indikatoren im Verkehr fiir die Quartale des Jahres 2022
Jeweils bezogen auf das Vorjahr

Verkehr von Verkehrvon Anteil

Pkw auf Lkw auf alternativer Anteil
Absatz Autobahnen maut- Kraftstoffe elektrischer
Notwendige Zeitraum fossiler und Bundes- pflichtigen an allen Pkw im Anzahl
Minderung (Quartal) Kraftstoffe stralBen StralSen Kraftstoffen Bestand Ladesdulen
1. Quartal . . ) ) ) z
+11% +23% +2% +0,5% +1,2% + 36 %
o (8 S & = @ - .
Quarta . aktuell ist im Verkehr keine
% HI% o (02% Fhee w3 deutliche Minderung der
-6,4% Emissionen in 2022

3. Quartal

absehbar

*Wirkung (Farbe): .emissiunssteigernd E konstant/gering a emissionsmindernd Quelle: Umweltbundesamt, 2022

Richtung arientiert sich an Entwicklung des Indikators (Zu- oder Abnahme)
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Wie erreichen wir die Klimaziele
iIm Verkehr 20307

= Bild: stockWERK / Fotolia.com
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UBA schlagt die Umsetzung von 8 Bausteinen fur mehr Klimaschutz vor + Anpassung

der Rahmenbedingungen

Pkw: Elektrifizierung
und Effizienz
Verscharfung CO,-
Flottenzielwerte

Nationale E-Quote
Bonus-Malus-System

Geschwindigkeits-
begrenzung

120 km/h auf Autobahnen
80 km/h auf3erorts
30 km/h innerorts

FGSV

Rahmenbedingungen

Integrierte
Verkehrsplanung

Reform des

Verkehrsrecht

Bausteine

Lkw: Elektrifizierung
und Effizienz Subventionen

Verscharfung CO,- Dieselprivileg
Flottenzielwerte Dienstwagenprivileg

Lkw-Maut (CO,-Preis) Entfernungspauschale
(Oberleitungs-Lkw) Luftverkehr

Starkung
Umweltverbund
Attraktiver OPNV

Rad- und FulRverkehr

Digitale Losungen und
Sharing

Ausbau Schiene

Infrastrukturfonds
Digitalisierung
Schienenguterverkehr

www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/klimaschutz-im-verkehr
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Abbau klimaschadlicher

Verursachergerechte
Bepreisung

CO,-Bepreisung
Pkw-Maut ab 2030

Postfossile Kraftstoffe

Treibhausgasquote

PtL-Quote fir den
Luftverkehr
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Verursachergerechte
Bepreisung

CO, braucht einen wirksamen Preis:

Aktuelle Fixpreise des BEHG mindestens verdoppeln +
sozialen Ausgleich bspw. durch Einfuhrung einer Pro-Kopf-
Klimapramie + Ausbau umweltvertraglicher
Mobilitatsalternativen

Fahrleistungsabhangige Pkw-Maut ab 2030

05.10.2022 Dr. Katrin Dziekan | Umweltbundesamt | Klimaschutz im Verkehr - Wo stehen wir und was ist zu tun?


Vorführender
Präsentationsnotizen
Aktuelle Fixpreise des BEHG mindestens verdoppeln auf: 
2022: 60 € / t CO2
2023: 70 € / t CO2
2024: 90 € / t CO2
2025: 110 € / t CO2
Preiskorridor 2026: 110-130 € / t CO2
In 2030:  mindestens 200-250 € / t CO2
Wichtig ist die Sozialverträglichkeit  - Zusätzliche Einnahmen gehen in Förderung Klimaschutzmaßnahmen und ggf. pro-Kopf-Klimaprämie

Bei der Verursachergerechten Bepreisung braucht es auch spätestens ab 2030 eine fahrleistungsabhängige PKW-Maut, das will ich ihnen mit folgenden Bildern kurz erläutern


Entwicklung von Steuern, Abgaben und Ausgaben im Verkehr unter
heutigen Rahmenbedingungen bis 2050
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https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/mobilitaet-in-die-zukunft-steuern-gerecht

Fahrleistungsabhénggge Pkw-Maut ist mittelfristig (ab 2030) notig fur
Lenkungswirkung und Haushalt
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Fahrleistungsabhängige PKW-Maut
Einführung spätestens 2030
Mautsatz schrittweise erhöhen bis auf vollständige Nutzerfinanzierung von 4,3ct/km
Zusätzlich externe Kosten (Lärm und Luftschadstoffe) internalisiert entspräche 6,5 ct/km


https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/mobilitaet-in-die-zukunft-steuern-gerecht

I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Abbau klimaschadlicher
Subventionen

Entfernungspauschale umgestalten

Dieselprivileg und Dienstwagenprivileg
abschaffen

Luftverkehr bepreisen (Kerosinsteuerbefreiung,
Mehrwertsteuerbefreiung fur internationale Fluge)
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Status Quo (2018): Umweltschadliche Subventionen
im Verkehr bei knapp 31 Mrd. Euro pro Jahr

Beispiele:
Biokraftstoffe
SEBLAE A2 Dienstwagenprivileg:
Pauschale Besteuerung * HauPtnUtzmeBer:
privat genutzter Dienstwagen Haushalte mit hohen Einkommen

EEALIRE « 80 % der Dienstwagen flr Manner

Energiesteuerbefreiung
der Binnenschifffahrt
0,14 Mrd. €

Energiesteuervergiinstigung fur
Dieselkraftstoff:

 Bislang wird fur Diesel eine
geringere Energiesteuer fallig als
fur Benzin (47,04 ct/l vs. 65,45 ct/l).

Mehrwertsteuerbefreiung
flir internationale Fliige
4,0 Mrd. €

IM VERKEHRSSEKTOR Energiesteuer-

befreiung fiir Kerosin
8,4 Mrd. €

7 / Steuererleichterung
Pendlerpauschale fiir Diesel
ﬁ 6,0 Mrd. € 8,2 Mrd. €

Quelle: UBA 2021 Umweltschadliche Subventionen in Deutschland
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Starkung
Umweltverbund

Forderung eines attraktiven OPNV
(Finanzbedarf von 11-15 Mrd. Euro/Jahr)

Forderung von Rad- und FuBverkehr
Einfuhrung von Digitale Losungen

Unterstutzung von Sharing
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Ausbau
Schiene

Einfuhrung eines Infrastrukturfonds
Unterstutzung der Digitalisierung der Schiene

Starkung des Schienenguterverkehrs
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Pkw: Elektrifizierung
und Effizienz

Verscharfung CO,-Flottenzielwerte:
-80 % bis 2030 ggi. 2021

Nationale E-Quote fur Neuzulassungen (alternativ

bzw. erganzend zu den EU-Flottenzielwerten)
40% in 2025 und 85% in 2030

Bonus-Malus-System fur Pkw-Neuzulassungen
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Vorführender
Präsentationsnotizen
E-Quote als Alternative zu deutlich nachgeschärften CO2-Flottenzielwerten
Die E-Quote muss zudem in den Zwischenjahren Schritt für Schritt ansteigen


I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Lkw: Elektrifizierung
und Effizienz

Verscharfung CO,-Flottenzielwerte:
-50 % in 2030 ggu. 2021

Lkw-Maut:

CO,-Komponente ab 2023, Ausweitung auf alle Lkw und
Stral3en

Oberleitungs-Lkw:
ca. 1.700 km bis 2030
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Postfossile
Kraftstoffe

Treibhausgasquote
(Umsetzung der Erneuerbare-Energien-Richtlinie / RED II)

PtL-Quote fur den Luftverkehr
(keine Forderung von E-Fuels im Straldenverkehr)
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Die direkte Stromnutzung ist die energieeffizienteste
postfossile Energieoption fur den Verkehr

Beispiel Pkw:
10 Millionen Elektro-Pkw sparen 13 bis 17 Mio. t CO,4,. Fur die gleiche Einsparung
wird fur Wasserstoff und PtL viel mehr erneuerbarer Strom* benoétigt.

10 Millionen

E-Autos (BEV) NN 20-25 TWh

AAEE A4

Brennstoffzellen-Pkw  EEEEEEEEEEEEES
mitPowerto-GasH,  INNNENENNNNNNNE
(PIE-+) 4444444444144
1444444444444

72-90 TWh

A1

Pkw mit Verbrennungs- [ s i% it S 8 5 s 8
motor und Power-to-Liquid ’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f’
L) {4444 444444414
{44444444444444-

11411
14441
NN SN 118-150 TWh
Y 00
411

* Hier vereinfacht nur Windstrom dargestellt.

oY EE-Stromzuwachs 2014-2019: 82 TWh

I

Quellen: AGEE-Stat; Berechnungen des
Umweltbundesamt nach IFEU-Institut.

05.10.2022 Dr. Katrin Dziekan | Umweltbundesamt | Klimaschutz im Verkehr - Wo stehen wir und was ist zu tun?


Vorführender
Präsentationsnotizen
Diese Graphik zeigt deutlich, dass direkte Verstromung mit Abstand die energieeffizienteste postfossile Energieoption für den Verkehr darstellt. 
Alternativen zur direkten Stromnutzung wie Brennstoffzellen-Fahrzeuge oder Verbrennerfahrzeuge mit gasförmigen (PtG) oder flüssigen synthetischen Kraftstoffen (PtL) aus erneuerbarem Strom verbrauchen ein Vielfaches an Energie.
Wir sprechen hier von kostbarer Energie – Energie, die wir auch in 2050 nicht im Überfluss haben werden.


I E-Fuels sind ineffizient und verhindern internationalen Klimaschutz

E-Fuels/Power-to-X-Kraftstoffe bis 2030
nur dort einsetzen, wo eine direkte
Elektrifizierung nicht moglich ist

Beispiel Chile:

3,8 Mrd. Liter E-Fuels [@ . <.
=74 TWh EE-Strom |*
zzgl. Transportenergie!

74 TWh EE-Strom statt
Kohlestrom wirde
ca. 62 Mio. t CO,e
in Chile einsparen

P (vs. 10 Mio. tin D)

Um 10 Mio.t CO.e
einzusparen,
braucht man:

ca. 14 TWh EE-Strom
direkt fur E-Auto
oder

3,8 Mrd. Liter E-Fuels

Copynght @ Free Vector Maps.com
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I Bausteine fur Klimaschutz im Verkehr

Geschwindigkeits-
begrenzungen

Generelles Tempolimit von 120 km/h auf
Autobahnen

Generelles Tempolimit von 80 km/h auBerorts

Regelgeschwindigkeit 30 km/h innerorts
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Klimaschutz im Verkehr:

Bausteine und Rahmenbedingungen

Pkw: Elektrifizierung
und Effizienz
Verscharfung CO,-
Flottenzielwerte

Nationale E-Quote
Bonus-Malus-System

Geschwindigkeits-
begrenzung

120 km/h auf Autobahnen
80 km/h auf3erorts
30 km/h innerorts

Rahmenbedingungen

Reform des

Integrierte
Verkehrsrecht

Verkehrsplanung

Bausteine

Lkw: Elektrifizierung
und Effizienz
Verscharfung CO,-
Flottenzielwerte
Lkw-Maut (CO,-Preis)

(Oberleitungs-Lkw)

Subventionen
Dieselprivileg

Dienstwagenprivileg
Entfernungspauschale
Luftverkehr

Starkung
Umweltverbund
Attraktiver OPNV

Rad- und FulRverkehr

Digitale Losungen und
Sharing

Ausbau Schiene

Infrastrukturfonds
Digitalisierung
Schienenguterverkehr

www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/klimaschutz-im-verkehr
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Abbau klimaschadlicher

Verursachergerechte
Bepreisung

CO,-Bepreisung
Pkw-Maut ab 2030

Postfossile Kraftstoffe

Treibhausgasquote

PtL-Quote fir den
Luftverkehr




Bausteine zur Erreichung ambitionierter
Klimaschutzziele im Verkehr bis 2030

Treibhausgasemissionen des Verkehr in Mio. t CO,-Aquivalente:

» EU CO,-Flottenzielwerte (Pkw: -37,5%; Lkw: -30%)
» Fodrderung E-Mobilitat (Umweltbonus, Dienstwagen) ( Verkehrsplanung

Integrierte
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* Keine zusétzlichen Minderungen zu den bereits in Projektion bertcksichtigten
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Bausteine und Kurzpapiere auf UBA-Webseite:
www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/klimaschutz-im-verkehr
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Klimaschutz im Verkehr
Nachhaltige Mobilitit +

Klimaschutz im Verkehr
Verkehrsartenvergleich
Emissionsdaten
Emissionsstandards
Kraftstoffe
Verkehrsrecht

Verkehrsldrm +

Nachbarschaftsldrm und Lirm von Anlagen +
Elektromobilitat kann einen wichtigen Eeitrag zum Klimaschutz leisten.

Quelle: Dan Race / Fotolia.com

Lirmwirkungen

Mobilitdt ist unverzichtbarer Teil des tiglichen Lebens. Verkehr ist jedoch auch einer der grifiten Verursacher von
Treibhausgasen in Deutschland. Um den Anforderungen des Pariser Klimaschutzabkommens und dem Ziel des Bundes-
Klimaschutzgesetzes fiir 2020 gerecht zu werden, muss der Verkehr in Deutschland seine Treibhausgasemissionen

Umgebungslarmrichtlinie

bereits in den kemmenden Jahren schnell und drastisch mindern. Verbraucherservice Larm
Bloa112021  Hr1ve Links Forum Lirm und Stadt
© Bundes- -

Klimaschutzgasetz (K5G)

< Inhaltsverzeichnis
& Klimaschutzprogramm e[w‘ﬂ]l Al'ﬁk
2030 d
Rolle des Verkehrs bei den Treibhausgasemissionen in Deutschland =

Bundesregierung
RESCUE - Wege in eine
ressourcenschonende

Klimaschutzziele im Verkehrssektor o
Treibhausgasneutralitdt

Projeltionsbericht der
Bundesregierung 2021

Ziel verfehit: Die Referenzentwicklung

Brennstoffemissionshandel . .
Der richtige Rahmen: Verkehrsrecht und Verkehrsplanung e (BERE) ” Treibhausgasneutrales Deutschland
Sraat 2050
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Resumee:
Klimaschutz im Verkehr — Wo stehen wir und was ist zu tun?

Der Verkehrssektor in Deutschland verfehlt sein Klimaziel aktuell und sehr

wahrscheinlich auch in Zukunft wenn nicht aktiv die Weichen richtig gestelit
werden.

Das UBA schlagt dafur acht Bausteine vor — zusatzlich eine integrierte
Verkehrsplanung und eine Reform des Verkehrsrechtes.

Alle acht Bausteine sollten sofort und gleichzeitig umgesetzt werden.

Soziale Aspekte mussen bei der Ausgestaltung der MaBRnahmen immer mitgedacht
und berucksichtigt werden — gerade bei preislichen MaBRnahmen.

Das aktuelles Verkehrssystem ist sozial ungerecht — Umbau zu einem
klimaschonenden und sozial gerechten Verkehrssystem geht Hand in Hand.

Die FGSV kann und muss ihren Beitrag dazu leisten.
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Leichter Verkehr auf BAB und B

Verkehrsbarometer - Bundesstrafden:
Leichtverkehr (LV): LV = Kfz minus SV
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Verkehrsbarometer - Autobahnen:
Leichtverkehr (LV): LV = Kfz minus SV
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Uberpriifung aktuelle Finanzierungszusagen &
Stopp aktueller Ausbaugesetze

Einrichtung Infrastrukturfondslosung & Umwelt- und
Klimafonds

Einfihrung und Umsetzung verkehrstrageriibergreifende Alternativenprifung

entlang raumlicher Korridore

Uberarbeitung Nutzerfinanzierung (insb. fahrleistungsabhingige PKW-Maut)
& Internalisierung externer Kosten

Installierung verkehrstragerubergreifendes
Bundesinfrastrukturausbaugesetz

Einrichtung bundesweite
Verkehrsinfrastrukturgesellschaft
unter parlamentarischer Kontrolle

Kurzfristig > I Mittelfristig > I Langerfristig >
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