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FGSV

NACHHALTIGKEITSZIELE

»,Die 17 Nachhaltigkeitsziele

der Vereinten Nation(_en SHBERES A
(SustainableDevelopmentGoals) S'"d ® ® N
Richtschnur unserer Politik.* E

Koalitionsvertrag 2021-2025 ,Mehr Fortschritt wagen*

Nachhaltigkeits- PRODUKTION
managementkonzept: cm
* Prinzipien einer 16 gg}%m gﬁﬁ,‘w :
- - |
n.achhaltlgen_EntwwkIung %n‘;.i;ﬁm it ZIELE FUR ©
 Ziele und Indikatoren ENTWICKLUNG
* Monitoring
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GESETZESLAGE: ZULASSIGE JAHRESEMISSIONSMENGEN

LJAnlage 2
(zu § 4)
Zulassige Jahresemissionsmengen fur die Jahre 2020 bis 2030
i;ﬂﬁﬁii?$§ﬁﬂ;ﬂ?§g§3§3mvabnt 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Energiewirtschaft 280 257 108
Industrie 186 | 182 | 177 | 172 | 165 | 157 | 149 | 140 | 132 | 125 | 118
Gebiude 118 | 113 | 108 | 102 97 92 87 82 77 72 67
Verkehr 150 | 145 | 139 | 134 | 128 | 123 | 117 | 112 | 105 96 85
Landwirtschaft 70 68 67 66 65 63 62 61 59 57 56
Abfallwirtschaft und Sonstiges 9 9 8 8 7 7 6 6 5 5 4%,
Folgende Anlage 3 wird angeflgt:
JAnlage 3
(zu § 4)
Jahrliche Minderungsziele fiir die Jahre 2031 bis 2040
2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
Jahrliche Minderungsziele | 67 % | 70 % | 72 % | 74 % | 77 % | 79 % | 81 % | 83 % | 86 % |88 %"“.
gegenuber 1990
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Quelle: Erstes Gesetz
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Klimaschutzgesetzes
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,Knick® in der Entwicklung der THG-Emissionen im Verkehrssektor:

MASSIVE VERANDERUNGEN ERFORDERLICH
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FGSV
BESCHLUSS DES ERSTEN SENATS DES

BUNDESVERFASSUNGSGERICHTES VOM 24. MARZ 2021

* Es ist alles Gebotene zu tun, um den Klimawandel in beherrschbaren Grenzen zu halten

+ Es ist auf allen Ebenen ,das Mogliche zu tun®, um die jetzige Generation dahin zu
bewegen, mit den natlrlichen Lebensgrundlagen sorgsam umzugehen

« Schutzverpflichtung auch in Bezug auf kuinftige Generationen

» Relatives Gewicht des Klimaschutzgebots in der Abwagung nimmt bei fortschreitendem
Klimawandel weiter zu

* Notwendigkeit, mit den naturlichen Lebensgrundlagen so sorgsam umzugehen und sie der
Nachwelt in solchem Zustand zu hinterlassen, dass nachfolgende Generationen diese nicht
nur um den Preis radikaler eigener Enthaltsamkeit weiter bewahren konnten

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik,
Bergische Universitat Wuppertal
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FGSV
THG-Emissionen im Verkehrssektor
UBERWIEGENDER ANTEIL: PERSONENVERKEHR STRARE
THG-Emissionen GV &
Verkehrsart _ PVIMio. {] Erkenntnisse Status Quo
im Jahr 2020
e  Leichte Nutzfahrzeuge 11,2 i
d es ool Ak
Guterverkehr

Personenverkehr Strafie (PV) 88,0
e MIV (Pkw, Zweirider) 85,1

29
Sonstige (u.a. Schienenverkehr, 4.0
Binnenschifffahrt, inl. Flugverkehr i

Summe Verkehrssektor 147 1

StraRe ﬁ (]

* rd. 60% der THG-Emissionen des
Verkehrssektors:
Personenverkehr StraRe
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FGSV
Pkw-Fahrten, Pkw-Fahrleistung THG-Emissionen des Pkw-Verkehrs
<20 km | 220 km
Anzahl Fahrten
Fahrleistung
THG-Emissionen
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
<2 km M 2-5km B s-10km B 10-20km B 20-100km B -100km
Quelle: Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat, Wege fir mehr Klimaschutz im Verkehr, Berlin 2021
Zahlen nach Mobilitat in Deutschland — MID 2017, Ergebnisbericht, Berlin 2020
5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, 8

Bergische Universitat Wuppertal



FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
DEUTSCHER STRABEN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022

Positive Entwicklung hinsichtlich THG-Emissionen

ZUNAHME DES RADVERKEHRS
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15.000

10.000

5.000

Entwicklung des Radverkehrs 1988 - 2020

am inneren Kordons (Alleenring/Mainbriicken)
Summe in 8 Std. (06-10 + 15-19 Uhr)

46.049
1121 45.334

32.864
29.175

24.207

- 12.816
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Negative Entwicklung hinsichtlich THG-Emissionen vor Pandemiebedingungen

ZUNAHME DES KFZ-VERKEHRS AUF STADT-UMLAND-BEZIEHUNGEN

Entwicklung des Kfz-Verkehrs 1988 - 2020
(Kfz / 8 Std., gerundete Werte)
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Stadtrand (ohne Durchgangsverkehr auf den Autobahnen) ==l=Innerer Kordon (Alleenring/Hauptbahnhof/Mainbriicken)

Quelle: Stadt Frankfurt am Main: Stadtrandzéhlung 2020 Pendlerverflechtungen Rhein-Main
Quelle: www.deutschlandatlas.bund.de 2022
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Erfolgversprechende Synergie- und Uberlappungseffekte zur THG-Reduzierung

GEMEINSAM WIRKENDE MARNAHMEN IN VIELEN HANDLUNGSFELDERN

MASTERPLAN MOBILITAT
nmﬂﬁ KielRegi@n
Handlungsfelder
umweltfreundliche
Starker Mobilitat ahmobilita
Mobilts ol pe * Prozess / Bewertung

verbund Mobilitétskultur

o Entwurf / Betrieb

Hohe Integrierte

Lebens , und kooperate MaBnahmen u.a.
qualitit Attraktive Planung
Wirtschafts-und .
FrankfurtRheinMain in Bewegung Tourismusregion U b H / .
« Uberregionale/Regionale

100%

Verkehrskonzepte

« Kommunen-ubergreifende
Abstimmung

Pkw-Fahrer

 Sensibilisierung zu

verantwortlichem Handeln
Quellen: Regionalverband FrankfurtRheinMain: Mobilitatsstrategie; Masterplan Mobilitét KielRegion

2015 2035 2050

A
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THG-Emissionen und Energieverbrauch

WIRKUNGSZUSAMMENHANGE IM PERSONENVERKEHR

FGSV

Ziele

Reduzierung der THG-Emissionen und des Energieverbrauchs

Handlungsfelder

‘ Internationale Normen und Rahmenbedingungen ZB. Fit for 5&* ‘
‘ Mationale Normen und Rahmenbedingungen z.B. Raumerdnungsgesetz z.B.EmOG z.B. Steliplatzverordnung, PBefG z.B. StVO z.B. Emissionsgrenzwerte ‘
‘ Forderungs- und Finanzierungsinstrumente z.B. E-Fzg-Forderung z.B. Ausbaugesetze, GVFG z.B. Green-City-Plane z.B. Forschungsforderung ‘
‘ Steuer und Gebihren z.B. Zulassungssteuer z.B. Parkgebiihren, Fahrpreise z.B. verkehrsabhdngige Maut ‘
‘ FGSV-Regelwerke EntwurfiBetrieb z.B. RIN, RASt, RAL, RAA, ERA z.B. RiLSA, HBS ‘
‘ FGSV-Regehwerke FrozessiBewertung ZB EVP 2B. EAM ‘
Beeinflussbare Variablen
= Siedlungsstruktur verfiigbare Verkehrsangebot “erkehrsmanagement Fahrzeugtechnik

(GeStaltu ngsrau me) Arbeitsform WVerkehrsmittel + Soll-Geschwindigkeit * Ist-Geschwindigkeit + Antriebstechnik

‘Versorgungsform * Verkehrawege » Lichtsignalaniagen * Gewicht

Demografie * Fahrplane » Verkehrsbeeinflussungs- * Effizienz

* Preise systeme
+ Verkehrsdienstleistungen
Verkehrsrelevante Entscheidungen
von Menschen Standortwahl Beschaffungswahl Ortsverdnderungswahl \Wahl der Fahrweise
d U t h * Wohnstandort * Fahrzeugzah! * Zielwah! * Geschwindigkeitswahl

* Pflichtaktivitatenorte * Fahrzeugart * Verkehrsmoduswahl
un nternenmen + sonstige Aktivititenorte + Zeitkarten * Routenwahl
Resultierende Variablen
(Ken ng roBen) Reisewsite  Sesslzungsgrad  motorisierte Fahrzeugfiotten- Geschwindigkeit und Materialwahlund  spezifischerEnergie-  COZ-Emissionsfaktor

Fahrleistung zusammensetzung Geschwindigkeitsdnderung  Materialmenge verbrauch pro
(Beschleunigung) Fahrzeug
Wirkungen
[THG-Emissionen], [Energieverbrauch] = Verkehrsnachfrage »  spezifischeWirkungen derVerkehrsnachfrage + Materialverbrauch = spezifische Wirkungen des Materialverbrauchs
[Personenkilometer] [Energie/Per: und [CO/Per: ] [Tonnen] [Energie/Tonne] und [COTonne]

Handlungsfeld u.a.

* Anwendung von FGSV-
Veroffentlichungen

Wirkungen

* Verkehrsnachfrage x

spezifische Wirkungen der

Verkehrsnachfrage

* Materialverbrauch x

spezifische Wirkungen des

Materialverbrauchs
(AG 4 bis 8)

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund
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FGSV
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr (Arbeitsgruppen 1 bis 3)

UBER 200 DERZEIT GULTIGE REGELWERKE UND WISSENSDOKUMENTE

A B C D E F G H
in
Jahr Uberarbeitun mit Anpassung

1 FGSV-Nr. Abkiirzung  |Titel Rang |Vertffentlichung | gbefindlich | Klimabezug | notwendig? |Bemerkung

2 121 RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung R1 2008 X X

3 114 Merkblatt fur MaBnahmen zur Beschleunigung des Offentlichen Personennahverkehrs mit StraBenbahnen|R2 1999 X veraltet

4 116 EVP Empfehlungen fir Verkehrsplanungsprozesse R2 2018 X X

5 117 Leitfaden fur Schilerverkehr R2 2012 X X veraltet

6 125 EVE Empfehlungen fir Verkehrserhebungen R2 2012

7 132 EWS empfehlungen fur wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an StralGen R2 1997 X X X RWS liegt im Entwurf var
8 137 Merkblatt zum integralen Taktfahrplan R2 2001 X X veraltet

9 166 Empfehlungen fir einen verldsslichen &ffentlichen Verkehr R2 2017 X X

10 167 EAM Empfehlungen zur Anwendung von Mobilitdtsmanagement R2 2018 X X

1 168/1 EVNM/WiV |Empfehlungen zur Konzeption und zum Einsatz von Verkehrsnachfragemodellen im Wirtschaftsverkehr  |R2 2020

12 168/3 EIV Empfehlungen fur Inputdaten zur Raumstruktur und zum Verkehrsangebot fir Verkehrsnachfragemodelle|R2 2021

13 120 Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des StraBenverkehrs W1 2012

14 121/1 Hinweise zur Anwendung der RIN W1 2018 X X

15 125/1 Hinweise zur Durchfiihrung von Haushaltsbefragungen zum Mobilitdtsverhalten W1 2018

16 128/1 Offentlicher Personennahverkehr - Anforderungen jungerer Menschen an &ffentliche Verkehrssysteme  |[W1 1999 X X veraltet

17 129 Hinweise zur Messung von Praferenzstrukturen mit methoden der stated preferences W1 1996

18 130 Hinweise zur stadtvertriglichen Verkehrsplanung W1 1996 X X veraltet

19 132/1  EWS-Kommenta|Kommentar zur EWS W1 1997 X X Beispielsammlung RWS in Bearb.

v v v v ¥ v v v
uber 80 Regelwerke (R) und Wissensdokumente (W) der AG 1 bis 3 mit Klimabezug

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik,
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R2-Regelwerk

®

FGSV

VERBINDLICHKEIT —- BESCHRIEBEN IN VORBEMERKUNGEN

Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Verkersplanung FGSV

E Klima

Empfehlungen zur Anwendung
von FGSV-Veroffentlichungen
im Bereich Verkehr zur
Erreichung von
Klimaschutzzielen

Ausgabe 2022

Empfehlungen enthalten u.a.

* Vorgaben und Anforderungen (,es

ist/es muss/es darf nicht“) — ergeben
sich aus Umsetzung rechtlicher
Rahmenbedingungen

Standards und Regelfalle (,es
soll/es soll nicht) — abgeleitet aus
dokumentierten und belegbaren
Erkenntnissen

Steckbriefe zu den wesentlichen R
und W der AG 1 bis 3

Erganzende Anforderungen an die
Anwendung der R und W zur
Erreichung von Klimaschutzzielen

« Erfahrung zeigt, dass R -

Veroffentlichungen der FGSV
insbesondere in Streitfallen als
anerkannte Regeln der Technik
bzw. als Stand der Technik
gewertet und herangezogen
werden.

Empfehlung, von Vorgaben und
Anforderungen nicht bzw. nur,
wenn zwingend erforderlich, und
von Standards und Regelfallen nur
aus triftigen Grinden
abzuweichen und diese
Abweichungen schriftlich zu
begriinden

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund

Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet Stralenverkehrsplanung und -technik,
Bergische Universitat Wuppertal
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R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
AUSDRUCKLICH MIT WENIGEN ERGANZUNGEN ZUR ANWENDUNG EMPFOHLEN

e

FGSV

Zum Beispiel

« Empfehlungen fur einen
verlasslichen
Offentlichen Verkehr,
2017

« Empfehlungen flur
Verkehrsplanungs-
prozesse, 2018

* Hinweise zu Park+Ride
und Bike+Ride, 2018

Zum Beispiel

* Hinweise zu regionalen
Siedlungs- und
Verkehrskonzepten, 2006

* Hinweise zur
verkehrlichen
ErschlieBung von
Innenstadtbereichen, 2000

* Hinweise zu einer
stadtvertraglichen
Verkehrsplanung,1996

Zum Beispiel

* Hinweise zu
Radschnell-
verbindungen und
Radvorrangrouten,
2021

* Arbeitspapier zum
Betrieb von
Radverkehrsanlagen,
2021

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund

Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet Stralenverkehrsplanung und -technik,
Bergische Universitat Wuppertal
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. . FGSV
R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DES HBS 2015
Zum Beispiel Zum Beispiel
* Bemessungsverkehrs- * Bemessungsverkehrs-
starken sollten die starken sollen die
Nachfragewirkungen Wirkung aller geplanten
von Entwicklungen und MaRnahmen im OV, Kfz-,
2012 2017 2022 Bem.v.star
MaBnahmen Umfassen, Rad' und FUBverkehr 10.000 — _— eigene Darstellung
die sich aus den berucksichtigen.
Zielsetzungen des
Klimaschutzes
ergeben.
2012 2017 2022 Bem.v.starke
5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik,
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R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DES HBS 2015

e

FGSV

Zum Beispiel

« Fir den Offentlichen
Verkehr sollten die
Qualitatsstufen QSV A
und B, fur den Rad-
und FuBverkehr die
Qualitatsstufen QSV A
bis C angestrebt
werden.

Zum Beispiel

« QSV E oder F im Kfz-
Verkehr ist vertretbar,
wenn ein Ruckgang der
Kfz-Nachfrage erwartet
werden kann oder wenn
Fahrtzeitverlangerungen
verkehrspolitisch
akzeptabel oder
erwlnscht sind.

mittlere Wartc28 mittlere Wartezeg maximale Wartezeit
tw [s] tw[s] bwmax []
A <20 <30
B <35 < 15 <40
C <50 A < <55
D Ry <40 N <70
E = <60 <85
F £ > 60 \> 85"
Quelle: HBS 2015
osv efzVetkete Sund(e)rlri‘rili:iflén u Fl‘;ﬁﬁi"eﬁ:hf oy
mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [s] tw[s] bwmax []
A <20 <5 <30
B <35 <15 <40
C <50 <25 <55
D <70 <40 <70
E >70 <60 <85
F = > 60 > 85

Quelle: HBS 2015

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund
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R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug

ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DES HBS 2015

Zum Beispiel

* Im Rahmen der
Bemessung sollten
sowohl die QSV im Kfz-
Verkehr der einzelnen
Strecken und Knoten,
als auch die Stufen der
Angebotsqualitat in
Netzabschnitten
(SAQy) nach dem HBS
2015 ermittelt werden.

Zum Beispiel

* Bei hinreichendem SAQ
kann akzeptiert werden,
dass Einzelanlagen eine
QSV E oder F aufweisen.
Bei einem guten OV
konnen die
Qualitatsanforderungen
SAQ und QSV an den
Pkw-Verkehr reduziert
werden.
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5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund

Bergische Universitat Wuppertal

Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet Stralenverkehrsplanung und -technik,
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
DEUTSCHER STRABEN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022 p

R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug
ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DER RAST 2006

Zum Beispiel Zum Beispiel

* Die Belange des ov, * Fur den Rad- und
Rad- und FuBverkehrs FuBverkehr sollen
sind gegenuber den durchgehend i
Belangen des flieRenden regelkonforme und 2
und ruhenden Kfz- attraktive Netze mit der
Verkehrs zu priorisieren. zugehorigen Anbindung
Die Anspruche des Lade- an Einrichtungen,
, Liefer- und Wohnen und Gewerbe i
Wirtschafts-verkehrs angeboten werden. _-
sind dabei zu g

5. bis 7. omduevzdz'ﬁ'fml%céﬁrﬁm gen- Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungebit Straaenveﬁkéhréplanung und -technik, .
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
DEUTSCHER STRABEN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022

R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug

ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DER RAST 2006

Zum Beispiel

* Fur den Rad- und
FulRverkehr sind aus-
reichend breite
Anlagen zur Verfugung
zu stellen. Regelmale
sind als Mindestwerte
anzu-sehen.
Klammerwerte fur
Radverkehrsanlagen
sind nicht mehr

5. bis 7. Oktﬁ@inﬁgﬂi# iE

Zum Beispiel

* Wenn ruhender Verkehr
nicht zu vermeiden ist,
sind Sicherheitstrenn-
streifen zu allen Arten
der Radverkehrs-
fuhrung vorzusehen - so
auch im Mischverkehr mit
und ohne Schutzstreifen.
(Vorgriff auf RASt 202X).
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eigene Darstellung
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Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet Stralenverkehrsplanung und -technik,
Bergische Universitat Wuppertal
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
DEUTSCHER STRABEN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022

®

R und W der AG 1 bis 3 mit Klimabezug Fesy
ERGANZENDE ANFORDERUNGEN ZUR ANWENDUNG DER RAST 2006
z.B. 45 Grad
Zum Beispiel Zum Beispiel
« Das Ziel einer aus- * Die Anlage von
reichenden Begriinung Parkstanden im 5
mit standortgerechten Stral’enraum, soll '
Vegetationsstrukturen ist weitgehend vermieden ‘
zu beachten. Es sind werden, um Flachen ~B. 30 Grad HH

grundsatzlich
Moglichkeiten der
Entsiegelung zu prufen
und Retentionsraumen

far Grunbereiche [...] zu
gewinnen und ein
Aufheizen von
StraBenraumen zu

Beschattung
= Kihlung

ZU SCh affe n . Ve rri nge rn . Erhohter Grunflachenanteil Helle Belage
- Versickerung - Reflexion
Quelle: Riel, J.; Gothe, K.: Vortrag im Rahmen des TAE Kongresses 2021
5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, 21
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN

DEUTSCHER STRABREN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022 ‘P’

FGSV
Anwendung und Anpassung von FGSV-Regelwerken im Bereich Verkehr zur Einhaltung von Klimaschutzzielen

FAZIT UND AUSBLICK

* E Klima
- stellen Relevanz der Klimaschutzziele im Verkehrsbereich dar,
- formulieren neue Anforderungen und zeigen Handlungsoptionen auf,
- empfehlen die - teils modifizierte - Anwendung von FGSV-
Veroffentlichungen,
- unterstutzen die Planenden bei der Umsetzung fachlicher Erfordernisse.

* Weitere Anpassungen, Aktualisierungen und Neufassungen von FGSV-
Veroffentlichungen werden folgen.

* Notwendigkeit zum gemeinsamen verantwortlichen Handeln!

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik, 29
Bergische Universitat Wuppertal



FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
DEUTSCHER STRABEN- UND VERKEHRSKONGRESS 2022

VIELEN DANK FUR IHR ENGAGEMENT
UND FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Gerlach
SVPT StralRenverkehrsplanung und StraRenverkehrstechnik
Bergische Universitat Wuppertal

gerlach@svpt.de
www.svpt.de

5. bis 7. Oktober 2022 in Dortmund Referent: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach | Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik,
Bergische Universitat Wuppertal
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